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Las calzadas romanas
y los caminos del siglo XVI"

Por JOSE I. URIOL

Ingeniero de Canales, Caminos y Puertos

La red actual de carreteras de nuestro pais esta basada fundamen-
talmente en la que se perfilo durante los siglos XVI-XVII, lo cual, a
Su vez, tuvo su origen en las calzadas romanas. A establecer y escla-
recer las relaciones entre éstas y los caminos del siglo XVI se dedica
el siguiente articulo.

Es un tépico, en materia de
caminos, decir que nuestras
carreteras van por los mismos
pagos por los que fueron las
calzadas construidas por los
romanos en Espafia.

En ocasiones anteriores he-
mos analizado la evolucion de
los caminos espafnoles desde
el siglo XVI hasta nuestros
dias, y en ellas se ha puesto
de manifiesto la relacion que
existe entre las carreteras que
hoy usamos y los caminos del
siglo XVI.

Como sabemos, en 1749 se
inicia la construccién de las
carreteras modernas en Espa-
fia, que, en general, se hacen
de nueva planta, en sus tra-
mos fuera de los nuicleos ha-
bitados, aunque siguiendo,
eso si, los trazados mas o me-
nos, de los viejos caminos.

La relacién, pues, entre las
carreteras actuales y las calza-
das romanas pasa, como no
podia menos de suceder, a
través de los caminos del si-
glo XVI.

En este articulo vamos a
analizar conjuntamente, y de
forma comparada, los traza-
dos de las calzadas romanas

[*) Se admiten comentarios sobre el pre-
sente articulo, que podran remitirse a la Re-
daccidn de esta Revista hasta el 30 de sep-

tiembre de 1985.
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de la peninsula Ibérica y la red
de caminos de Villuga, del
XVI, primera recopilacion de
los caminos existentes, en
aquellos afios, en la vieja piel
de toro.

Acompafamos una repro-
duccion del Mapa Itinerario de
la Espafia Romana, de Saave-
dra, que figura en su discur-
so de ingreso en la Real Aca-
demia de la Historia, en 1862,
y que, segun él mismo dice,
esta basado en el /tinerario de
Antonino y en los itinerarios
de los tres vasos apolinares.
Segun Saavedra, las calzadas,
o tramos de calzada, que co-
rresponden a los 34 itinerarios
de Antonino y a los de los va-

"sos apolinares, que discurren,

total o parcialmente, por la
Peninsula Ibérica suman 6.953
millas romanas, esto es 10.290
kilbmetros.

La suma de los itinerarios es
naturalmente mayor, ya que
hay tramos superpuestos € in-
cluso duplicados; segin nues-
tros calculos, suman unas
9.000 millas romanas. Los 34
itinerarios de Antonino son:

1. De ltalia a Espania.
2. Desde Narbona.
3. De Cérdoba a Cazlone

B

—
SORNO

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

21.

23.

24.
25.

26.
27.

28.

Otro camino de Cbér-
doba a Cazlone.

De Cazlone a Malaga.
De Malaga a Cadiz.
De Cadiz a Cordoba.
De Sevilla a Cordoba.
De Sevilla a Itdlica.
De Sevilla a Mérida.
De Cérdoba a Mérida.
De Lisboa a Mérida.
De Asella a Faro.
Otro camino de Lisboa
a Mérida.

Otro camino de Lisboa
a Mérida (distinto del
anterior).

De Lisboa a Braga.
De Braga a Astorga.
Otro camino de Braga
a Astorga.

De Braga a Astorga
(distinto de los ante-
riores).

Por la costa de Braga
a Astorga.

De Ayamonte a Beja.
Otro camino de Aya-
monte a Beja.

De la boca del Gua-
diana a Mérida.

De Mérida a Zaragoza.
Otro camino de Méri-
da a Zaragoza.

De Astorga a Za-
ragoza.

De Astorga a Zarago-
za por Cantabria.

De Tarazona a Zara-
goza.
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LAS CALZADAS ROMANAS Y LOS CAMINOS DEL SIGLO XVIi

29. De Mérida a Zaragoza
por la Lusitania.

30. De Lagunas de Ruide-
ra a Toledo.

31. Otro camino de Lagu-
nas de Ruidera a Zara-
goza.

32. De Astorga a Tarra-
gona.

33. De Zaragoza a Bearn.

34. De Astorga a Burdeos.

La red ibérica de las calza-
das romanas se unia a la de
las Galias en Roncesvalles,
Somport y La Junquera. La via
Augusta se desarrollaba al es-
te y sur de la peninsula, si-
guiendo la costa hasta Cadiz;
otra calzada, de norte a sur,
por el oeste peninsular, unia la
zona aurifera del noroeste con
Mérida, Sevilla y Cadiz —la
via de la Plata en el recorri-
do Astorga a Mérida—; dos
calzadas, al norte, discurrian
por el valle del Duero, pene-
trando, una de ellas, por el
puerto de Foncebadén en Ga-
licia hasta Betanzos, y ter-
minando una en Roncesvalles
y la otra en Zaragoza; dos cal-
zadas,al sur, seguian. mas o
menos, los valles del Guadia-
na y del Guadalquivir, enla-
zando, en sus extremos orien-
tales con la via Augusta; dos
calzadas cruzaban, segun las
diagonales, el territorio de la
Meseta, una desde Benaven-
te hasta Lagunas de Ruidera
y otra desde Mérida hasta Za-
ragoza y Tarragona encon-
trandose ambas en Titulcia,
no lejos de Madrid; otras cal-
zadas recorrian Galicia y Por-
tugal.

Donde era mayor la densi-
dad de esta vias era en Anda-
lucia, la Bética romana, donde
varias calzadas de direccion
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Calzada Romana en el puerto del Pico.

norte-sur enlazaban las comu-
nicaciones principales este-
oeste, y unian la Bética con
Meérida, capital de la Lusitania.

Analizando las frecuencias
con que aparecen los nudos
de comunicaciones como ca-
beceras o finales de itinera-
rios, puede deducirse la mayor
0 menor importancia camine-
ra de unos y otros, al menos
ordinalmente. Atendiendo a
ese criterio podriamos ordenar
los nudos de comunicacién de
la época romana asi: en pri-
mer lugar Mérida, citada nue-
ve veces; después, Astorga y
Zaragoza, citadas ocho veces;
después, Coérdoba y Braga,
cinco veces; luego, Lisboa,
cuatro veces; Cazlone y Sevi-
lla, tres veces; y Cadiz, Mala-
ga, Ayamonte y Beja en dos
veces.

Segun Fernandez Casado, a
las calzadas representadas o
a algunos de sus caminos
afluentes, en la proximidad de
la calzada correspondiente,
pertenecen los puentes roma-

nos o sus restos de Andujar
de Villa del Rio, puente Mo-
cho, de Guadajoz, de Coérdo-
ba, del Rumblar, de Niebla, de
Mérida, del Albarregas, de Al-
conetar, del Cubo, de Sala-
‘manca, de Caparra, de Me-
dellin, de Lugo, de Padrén,
puente Zulema, de Valdesti-
llas, y algunos més. Y segun
Pedro Celestino Espinosa tam-
bién son romanos o de ascen-
dencia romana los puentes de
Martorell, de las Doncellas, el
puente de Porcuna, otro sobre
el Jandula, el primitivo de
Zuarzo, el de Tudela, otro so-
bre el Ulla, el primitivo de Lé-
rida, el de Simancas, el pri-
mitivo de Alcantara, en Tole-
do, y algunos otros.

Por estos restos, hay que
suponer que serian NUMerosos
los puentes, pontones y alcan-
tarillas existentes en esos
10.000 kilébmetros de calzadas
romanas ya que la ingenieria
romana resolvia, en general, el
cruce de los rios y los arroyos
con obras de fabrica cuya téc-
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LAS CALZADAS ROMANAS Y LOS CAMINOS DEL SIGLO XVI

nica conocia bien. En contra
de una opinién muy generali-
zada, la mayor parte de estas
obras han desaparecido, con
el paso del tiempo, puesto
gque lo que nos queda no es
mucho, que digamos.

Que fueran numerosas es-
tas obras de fabrica no signi-
fica que fueran tantas como
hoy construimos nosotros ya
que las calzadas, a menudo,
desarrollaban sus trazados
mas proximos a las divisorias
que los de nuestros caminos
por lo que necesitaban menos
obras de fabrica y éstas con
luces menores y probablemen-
te también, como dice Saave-
dra, porque utilizaban con
mayor profusion los badenes
y los entramados de madera
sobre macizos de fabrica o
empalizadas también de ma-
dera, en lugar de puentes de
fabrica.

El caracter, fundamental-
mente estratégico y militar de
esas calzadas justifica sus
fuertes pendientes, asperas y
rectas, que aun hoy podemos
observar, por ejemplo, en las
calzadas del puerto de la Fuen-
fria y del puerto del Pico, bien
conservadas todavia, y de las
que acompanamos unas foto-
grafias. Por cierto, esta ulti-
ma no figura en el mapa de
Saavedra.

Para estudiar los caminos
del siglo XVI acompafiamos el
mapa que hemos compuesto
siguiendo las descripciones,
de pueblo a pueblo, del Re-
pertorio de Villuga, publica-
do en Medina del Campo en
1546.

Se han representado, con
signos convencionales, las
ventas, los puentes y las bar-
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Calzada Romana en el puerto de la Fuenfria.

cas que menciona Villuga en
sus itinerarios. Son 139 itine-
rarios; se extienden a toda la

Peninsula e incluso al Conda-.

do del Rosellon, pertenecien-
te en aquellas fechas a la Co-
rona de Espafia.

Los 139 itinerarios totalizan,
una vez corregidos algunos
errores, 5868 leguas largas
que equivalen a 38.000 kil6-
metros que se reducen a unos
19.000 kilobmetros de caminos
eliminando superposiciones y
duplicidades. El nimero de
ventas es de 214, el de puen-
tes 20 y el de barcas 6.

El esquema de la red viaria
se caracteriza por itinerarios
de este a oeste, siguiendo los
valles de los grandes rios, e iti-
nerarios de norte a sur que en-
lazan los anteriores e itinera-
rios segun las diagonales del
trapecio que enmarca, mas o
menos, la Peninsula.

Se observa una mayor den-
sidad de caminos en el poligo-
no cuyos vértices son Astor-
ga, Ledn, Burgos, Cuenca,
Toledo, Avila y Salamanca; y
en segundo lugar, en Andalu-

cia. Corresponden estas areas
a las zonas mas pobladas del
siglo XVI, con 23 y 22 habi-
tantes por kildbmetro cuadra-
do, segun Vicens Vives.

Estudiando, como hicimos
con los itinerarios romanos,
las frecuencias con que apa-
rece cada poblacién como ca-
becera o final de un itinerario
llegamos a esta clasificacion
ordinal de la importancia ca-
minera de las ciudades penin-
sulares, en el siglo XVI: en
primer lugar, Valencia citada
diez y nueve veces; luego, To-
ledo, diez y ocho veces; Zara-
goza, doce veces; Barcelona,
once veces; Burgos, diez; Gra-
nada, nueve; Lisboa, Sevilla y
Valladolid, citadas ocho ve-
ces cada una de ellas; Sala-
manca y Cuenca, siete veces,
y por fin, Alicante, Avila,
Leén, Madrid, Medina del
Campo, Monzén, Santiago de
Compostela, Segovia y Toro,
que se mencionan cinco ve-
ces.

Estas frecuencias se obtie-
nen de la observacion de los
139 itinerario del Repertorio,
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que pasamos a enunciar:

558

De Salses a Perpifian.
De Perpifidn a Barcelo-
na.

De Barcelona a Monse-
rrat.

De Monserrat a Escala-
dey, monasterio de Car-
tujos. ’

De Barcelona a Valen-
cia.

De Valencia a Zaragoza.
De Zaragoza a Barcelo-
na.

De Zaragoza a Toledo.
De Barcelona a Valcris-
to monasterio de Cartu-
jos.

De Valcristo a Puerta
Coeli, monasterio de
Cartujos, por la travesia
de las montanas.
De Barcelona a Miraflo-
res, monasterio de Car-
tujos, ‘que es a una le-
gua de Burgos.

De Barcelona a Santa
Maria del Paular de Se-
govia, monasterio de
Cartujos.

De Barcelcira a Santa
Maria de Jesls, monas-
terio de Cartujos, junto
a la Ciudad de Granada.
De Barcelona a las Cue-
vas de Sevilla, monaste-
rio de Cartujos.

De Barcelona al Monas-
terio de Santa Maria de
Belén, en la ciudad de
Lisboa, reino de Portu-
gal.

De Valencia a Guadalu-
pe.

De Guadalupe a la Pefia
de Santa Maria de Fran-
cia.

De la Pefia de Francia a
Toledo.

De Toledo a Valladolid,
camino de los carros.

De Toledo a Valladolid,
camino de los caballos.
De Toledo a Medina del
Campo.

De Medina del Campo a
Astorga.

De Santiago a La Co-
runa.

De La Coruia a Finis-
terre.

De Finistere a Santiago.
De Santiago a San Juan
de Pie de Puerto.

De Pamplona a Tudela
de Navarra.

De San Juan de Pie de
Puerto a Fuenterrabia.
De Fuenterrabia a San

Sebastian. .
De San Sebastian a La-
redo.

De Laredo a Vitoria.
De Vitoria a Burgos.
De Burgos a Bilbao.
De Burgos a Valladolid.
De Bilbao a Zaragoza.
De Valladolid a Medina
del Campo.

De Medina del Campo a
Salamanca.

De Medina del Campo a
Medina de Rioseco.
De Medina de Rioseco a
Villalon.

De Villalén a Leo6n.

De Lebén a Logrofio.
De Logroiio a Tudela
Navarra.

De Tudela de Navarra a
Zaragoza.

De Monzon a Daroca.
De Zaragoza a Daroca.
De Daroca a Albarracin.
De Albarracin a Teruel.
De Teruel a Valencia.
De Valencia a Alicante,
camino llano por la ma-
rina.

De Alicante a Santiago.
De Alicante a Orihuela.
De Alicante a Ciudad

Real.

De Orihuela a Murcia.
De Murcia a Valencia.
De Valencia a Alicante,
camino de Jativa.

De Valencia a Madrid.
De Valencia a Sevilla.
De Valencia a Alcala de
Henares.

De Sevilla a Lisboa.
De Lisboa a Evora.

De Evora a Burgos.
De Evora a Oporto, ca-
mino llano.

De Setabal a Lisboa.
De Lisboa a Salamanca.
De Evora a Toledo.

De Lisboa a Valencia.
De Valencia a Santiago.
De Toledo a Madrid.
De Madrid a Santa Ma-
ria del Paular.

De Santa Maria de Pa-
reces al Paular.

De Santa Maria del Pau-
lar a: Laredo.

de Laredo a Le6n (Ovie-
do).

De Le6n a Sevilla.

De Lebén a Toro.

De Toro a Plasencia.
De Plasencia a Albur-
querque.

De Alburquerque a Lis-
boa.

De Lisboa a Burgos.
De Burgos a Valencia.
De Valencia a Salaman-
ca.

De Salamanca a Plasen-
cia.

De Salamanca a Toro.
De Toro a Valladolid.
De Valladolid a Sevilla.
De Valladolid a Segovia.
De Segovia a Guadalu-
pe, camino de buenas
posadas.

De Guadalupe a Toledo.
De Toledo a Malaga.
De Toledo a Cordoba.
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LAS CALZADAS ROMANAS Y LOS CAMINOS DEL SIGLO XVI

— De Granada a Cérdoba.

— De Cérdoba a Sevilla.

— De Granada a Valencia.

— De Granada a Villanue-
va de los Infantes.

— De Sevilla a Granada.

— De Granada a Malaga.

— De Malaga a Sevilla.

— De Granada a Murcia.

— De Murcia a Toledo.

— De Toledo a Granada.

— De Granada a Cuenca.

— De Jaén a Almeria.

— De Almeria a Toledo.

— De Toledo a Burgos.

— De Valladolid a Zarago-
za.

— De Burgos a Zaragoza.

— De Zaragoza a Salaman-
ca.

— De Salamanca a Avila.

- De Avila a Toledo.

— De Toledo a Segovia.

— De Avila a Segovia.

— De Segovia a Real de
Manzanares.

— De Manzanares a Gua-
dalajara.

— De Guadalajara a Ma-
drid.

— De Madrid a Torrijos.

— De Torrijos a Avila.

— De Avila a Zamora.

— De Toro a Zamora.

— De Zamora a Sigtienza.

— De Siguénza a Cuenca.

— De Cuenca a Alcazar.

— De Alcazar a Toledo.

— De Toledo a Cuenca.

— De Cuenca a Burgos.

— De Cuenca a Tortosa.

— De Cuenca a Valencia.

— De Valencia a Monzon.

— De Monzo6n a Zaragoza.

— De Monzon a Barcelo-
na.

— De Pamplona a Monzén.

— De Gerona a Lérida.

— De Lérida a Valencia.

— De Valencia a Tarrago-
na.
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— De Tarragona a Zara-
goza.

— De Zaragoza a Soria.

— De Soria a Palencia.

" — De Palencia a Carrion de

los Condes.

— De Carrion de los Con-
des a Medina de Pomar.

— De Medina de Pomar a
Aranda de Duero.

— De Aranda de Duero a
Burgos.

Prescindiendo de los cami-
nos que pertenecen hoy a
Portugal, el Repertorio de Vi-
lluga describe unos 17.300 ki-
l6metros de caminos, con 200
ventas, 17 puentes y 5 barcas.
La mayor o menor cantidad
de ventas en unos caminos es
un indicador, en nuestra opi-
nion, de los mayores o meno-
res traficos por ellos.

Vamos a comentar breve-
mente donde se encontraban
los 17 puentes que menciona-
ba Villuga.

En el itinerario que une Fi-
nisterre con Roncesvalles, es
decir en el camino de Santia-
go, Villuga menciona seis
puentes: dos entre Finisterre y
Santiago, puentes Albara y
Maseda, sobre el Jallar y el
Tambre; otro, sobre el Ulla,
entre Mellid y Sarria; el famo-
so puente sobre el Orbigo, en-
tre Astorga y Leon; un puente
sobre el Pisuerga, entre Fro-
mista y Castrojeriz; y Puente
La Reina, expresion que pue-
de referirse al puente y al nu-
cleo de poblacién.

En el camino de Valladolid
a Burgos, figuran en el Aeper-
torio, el puente de Quintana
del Puente, sobre el Arlanza,
si bien esta designacion podria
referirse también al nacleo de
poblacién y no al puente.

En el camino de Valladolid
a Segovia, se menciona un
puente sobre el Duero, proxi-
mo a Valdestillas. Y en el ca-
mino de Medina del Campo a
Astorga, entre Benavente y La
Baieza, se situa el puente
Bayzaga, que debia estar so-
bre el Orbigo.

En el camino de Madrid a
Torrijos, se menciona el puen-
te de la Zarzuela, entre Alcor-
con y ElI Alamo, sobre el
Guadarrama. Y en el camino
de Toledo a Escalona, figura
otro puente, también sobre el
Guadarrama.

En el itinerario de Burgos a
Cuenca, entre Pliego y Cifuen-
tes, el Repertorio menciona, la
puente Carrascosa, sobre el
Tajo, es de suponer. Y en el
itinerario de Cuenca a Grana-
da, aparece la puente Tala-
yuelas, sobre el Jacar, entre
Honrubia y Valverde.

En Andalucia figuran otros
tres puentes en el Repertorio:
el puente de Alcolea, sobre el
Guadalquivir, proxima a Cor-
doba, el puente Vieja o de
Ubeda, también sobre el Gua-
dalquivir, entre Guadahortuna
y Torreperojil, y un puente so-
bre el Guadalimar, entre Vil-
ches y Ubeda.

Las cinco barcas, segun el
Repertorio, estaban: una so-
bre el Tajo, en Almaraz; otra
de Barzaona, sobre el Tiétar,
entre Almaraz y Plasencia;
otra de Alconetar, sobre el Ta-
jo, donde estuvo el puente ro-
mano del mismo nombre; otra,
sobre el Guadalimar, entre To-
rreperojil y Castellar; y la ulti-
ma junto a Monzén, sobre el
Segre.
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LAS CALZADAS ROMANAS Y LOS CAMINOS DEL SIGLO XVi

El tercer grafico que acom-
pafiamos es una composiciéon
de los dos anteriores; hemos
representado en un mismo
plano las calzadas romanas,
segun Saavedra, y los cami-
nos del siglo XVI, segan Villu-
ga. Se ha prescindido, en el
dibujo, de la mayor parte de
los nombres que figuraban en
uno y otro plano, asi, como
de los rios, accidentes geogra-
ficos, signos de ventas, etc.,
dejando sélo los nombres mas
representativos, y cuando ha
sido posible, en castellano y
en latin. Creemos que de es-
ta forma, va a resultar mas fa-
cil el estudio comparado de
unos y otros caminos.

La primera comparacién
gue se nos ocurre es en cuan-
to a extension de ambas re-
des; la romana era de 10.000
kilbmetros, y la del siglo XVI
de 19.000 kilbmetros, esto es,
en el trascurso de ese tiempo
se ha duplicado, practicamen-
te, la longitud total de los ca-
minos peninsulares.

En cuanto a trazados se
aprecian muchas coinciden-
cias: la via oriental y meridio-
nal costera, la via occidental
norte-sur desde Astorga has-
ta Sevilla, las vias de las cuen-
cas del Duero y del Guadal-
quivir y, en cierto modo tam-
bién, la persistencia de las vias
diagonales.

Pero también hay sus dife-
rencias: los nuevos caminos
por el pais vasco, por Santan-
der y por Asturias; la supre-
sibn de las comunicaciones
con Francia por Somport; la
retirada hacia el interior de las
comunicaciones por Andalu-
cia, huyendo, podriamos pen-
sar, de los bajeles piratas de la
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costa; la eliminacion de las co-
municaciones de Mérida con
Coérdoba y con Levante; y lo
que, probablemente, es mas
significativo y que ya hemos
comentado, la mayor densi-
dad de caminos en la parte
central peninsular, subrayando
la importancia demogréfica y
econdmica de Castilla, en el
siglo XVI, y la multiplicacién
de las comunicaciones norte-
sur, nordeste-suroeste en la
Meseta, que presagia ya la
centralizacion caminera del si-
glo XViIll.

De los nudos importantes
de comunicacion solamente
Zaragoza, Sevilla y Lisboa, en
Portugal, aparecen en las dos
relaciones de nombres mas
mencionados. Los nudos aho-
ra importantes, Valencia, To-
ledo, Barcelona, Burgos, Gra-
nada, Valladolid, Salamanca,
etc., son en general, nicleos
de poblaciéon que alcanzan su
plenitud en el siglo XVI, y que
en la época romana o bien no
existian o eran de segunda ca-
tegoria.

Todos estos comentarios

hay que matizarlos con una
advertencia de caracter gene-
ral: en el grafico Gltimo no es-
tan todas las calzadas roma-
nas ni todos los caminos del
siglo XVI. Vamos a precisar
un poco mas esta afirmacion.

Las calzadas figuradas en el
Mapa Itinerario, de Saavedra,
son como él dice, las calzadas
militares solamente, esto es
las calzadas sufragadas por el
Estado Romano, equivalentes,
diriamos hoy a la red béasica
nacional, y ello, porque en el
/tinerario de Antonino no fi-
guraban otras calzadas, de
menor importancia, cuya
construccién y conservacion
corria a cargo de los munici-
pios y de las colonias.

Los caminos figurados en el
Repertorio de Villuga tampo-
CcO son, en nuestra opinion,
todos los existentes en la Es-
pana del XVI, sino sélo, los
principales. En otras ocasiones
hemos puesto de manifiesto
como las fuentes literarias de
esa época aportan nuevos iti-
nerarios y caminos a los des-

y

El puente de Alcantara.
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critos por Villuga, y mas tarde
nor Meneses.

Acerca de la calidad, en al-
gunos casos, de las calzadas
romanas que hemos llamado
secundarias tenemos, en Es-
pafa, un ejempio muy signifi-
cativo ya que probablemente
la «joya» de los puentes roma-
nos, el de Alcantara, estaba
construido precisamente en
una de esas calzadas hechas
por los municipios y no por el
Estado. Segun la inscripcién
gue aun hoy puede leerse fue-
ron 11 los municipios que cos-
tearon esta obra, en una cal-
zada secundaria, afluente a la
via de la Plata.

Ei puente de Alcantara cau-
sa aun la mayor admiracion.
Tiene junto a su espléndida
belleza unas caracteristicas
técnicas que hoy son vigentes
todavia en una obra de ese ti-
po, arcos con luces del orden
de los 28 metros: relacion de
vano a macizo 3,5 y esbeltez
de su pila central, 3,3.

Al objeto de completar
nuestro analisis acompafiamaos
una reproduccién del mapa de
las calzadas romanas, en Es-
paia, que figura en el Atlas
Nacional de Espafia en el que,
se dice, se ha recogido todos
los estudios realizados para
confeccionar las Hojas, co-
rrespondientes a Espana, del
Mapa de las calzadas del Im-
perio Romano. El Instituto
Geografico termind la minuta
de estas Hojas en 1936 sin lle-
gar a publicarlas. Como pue-
de observarse, en este mapa
figuran mas calzadas de las re-
presentadas en el Mapa /tine-
rario de Saavedra.
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Las nuevas calzadas que
ahora aparecen son, principal-
mente: una paralela al Ebro, y
con prolongacién hasta Barce-
lona, entre Lérida y Zaragoza;
otra, por la costa, entre Bar-
celona y Francia; tres nuevas
en el poligono Titulcia, Zara-
goza, Sagunto, Chinchilla;
una interior, entre Sevilla y
Guadix; otra entre Toledo vy
Almadén; v otra calzada trans-
versal desde Palencia a Portu-
gal por Salamanca.

Lo que podemos afadir, a
la vista de este nuevo mapa,
es que algunas de las calzadas
que ahora aparecen y que po-
demas calificar como secun-
darias, como la via del Ebro
Lérida a Zaragoza o la trans-
versal Palencia- Salamanca-
Portugal, adquieren en el si-
glo XVI mayor importancia,
dando lugar a caminos princi-
pales, como atestigua Villuga.

Pero ello no desvirtua los
comentarios que hemos he-
cho sobre las coincidencias y
diferencias entre las calzadas

de Saavedra y los caminos de
Villuga, puesto que realmente
unas y otros son las vias prin-
cipales de comunicacion te-
rrestre en sus épocas respec-
tivas.

Y podemos resumir este
breve analisis concluyendo
que es evidente la intima rela-
cion entre los caminos del si-
glo XVI y las calzadas roma-
nas de los primeros siglos de
nuestra Era.
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